
MATÉRIEL INDUSTRIEL

INTELLIGENCE
ARTIFICIELLE ET
FABRICATION ADDITIVE
L’IA est présente dans notre
quotidien y compris dans notre
monde professionnel. Pour la
Direction de l’Ingénierie, il faut
garder notre avance dans ce
domaine et ne pas se faire
dépasser. L’IA doit nous
permettre d’améliorer encore plus
la maintenance de nos engins et
apporter une aide au quotidien de
nos collègues des TI et des TM. 

L’UNSA-Ferroviaire a été reçue ce 2 juin par le directeur de l’Ingénierie afin
d’évoquer plusieurs sujets que vous nous avez fait remonter lors de nos
différentes tournées terrain. Voici l’essentiel de ce qu’il faut en retenir.

JUILLET / 2026

CONCURRENCE, IA, DÉCOUCHERS :
L’UNSA EN AUDIENCE POUR
DÉFENDRE VOS INTÉRÊTS !

Contactez-nous sur federation@unsa-ferroviaire.org

Quant à la fabrication additive (les
imprimantes 3D), elle doit
permettre de pallier d’éventuelles
défaillances des fournisseurs. La
stratégie est aussi de pouvoir
réduire les coûts de stockage, en
produisant des pièces dont on
n’aurait besoin que dans 10 ou 20
ans alors qu’aujourd’hui elles sont
stockées et génèrent donc des
coûts « inutiles ».

L’UNSA-Ferroviaire a rappelé que ces nouvelles technologies, si elles
amènent du positif, ne doivent pas apporter plus de travail qu’elles n’en
font économiser. Par exemple une pièce produite via une imprimante
3D pour être implantée de manière définitive dans une rame devra
d’abord satisfaire à tous les tests de conformité, ce qui engendre donc
des contraintes et des frais.
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IMPACTS DE
L’OUVERTURE À LA
CONCURRENCE
La direction rappelle qu’en position
de monopole, nous ne pouvons que
perdre des marchés à l’avenir, y
compris en ce qui concerne les
études et l’ingénierie. 

Afin de compenser cette future perte
de charges, la direction prospecte via
Masteris pour trouver des charges à
l’externe. L’un des dossiers les plus
avancés concerne les locomotives
Eurotunnel pour qui nous pourrions
être amenés à faire les études de
rénovation. L’industrialisation serait
faite par le TI de Rouen Quatre-
Mares.

Concernant la documentation, la
direction ne compte donner aux 

propriétaires du Matériel (les
Autorités Organisatrices) que ce qui
est obligatoire d’un point de vue
juridique : les prescriptions, les plans
et schémas des engins mais hors de
question de donner les modes
opératoires. Il est acté également que
les Sociétés Dédiées fassent appel à
l’Ingénierie du Matériel, ce qui ne
sera vraisemblablement pas le cas
des sociétés concurrentes comme
Transdev.

À la fin de la période de concession
(variable selon les Régions), les SD et
les concurrents sont censés rendre
des documents exhaustifs prenant en
compte les éventuelles modifications
apportées aux engins.

Depuis le début, l’UNSA-Ferroviaire rappelle que l’ouverture à la concurrence et
encore plus la façon dont elle est mise en œuvre par les AO n’apportera rien de
bon aux clients et encore moins aux cheminots ! Les agents du Matériel seront
eux aussi impactés puisque certaines PRM et certains engins ne seront plus
traités par la SNCF… L’Ingénierie n’est pas en reste, certains appels d’offres
obligeant à postuler soit sur la maintenance, soit sur l’Ingénierie… Il va donc
falloir choisir qui sera « sacrifié » !
Si nos TI ont recruté de manière massive depuis plusieurs mois pour faire face à
une forte charge de travail liée à OPTER, les effectifs pourraient bien fondre
comme neige au soleil à l’avenir face aux conséquences de l’ouverture à la
concurrence sur le domaine Matériel... 2



PROBLÉMATIQUE
DES DÉPLACEMENTS
Les déplacements au Matériel sont
un sujet qui génère beaucoup de
discussions et de contraintes :
indemnités de découcher pas assez
élevées, avances de frais parfois
importantes, retard dans les
remboursements, etc.

Vos élus UNSA-Ferroviaire ont porté
votre voix sur ce sujet, et une solution
a permis de résoudre une partie des
problématiques. 

En effet, il est désormais possible, via
l’ATM Ile-de-France, de « sous-traiter
» la réservation des logements et de
ne pas avoir à avancer les frais, ce qui
est déjà une première avancée !

Attention, ceci ne s’applique qu’aux
agents qui sont passés aux frais réels.
Plus d’informations sur le sharepoint
à l’adresse suivante :

Nous avons demandé que ce
dispositif, actuellement réservé  aux
agents de l’ingénierie et bientôt à
ceux de la direction du Matériel
(horizon septembre 2026 au plus tôt)
soit étendu à l’ensemble du périmètre
Matériel Industriel. La direction
étudiera notre demande.

Pour celles et ceux qui sont encore
au forfait, l’UNSA-Ferroviaire
revendique une revalorisation des
indemnités. 

L’UNSA revendique également une
différenciation du montant du repas
entre le midi et le soir. L’idée étant
que, vu qu’à midi le coût du repas est
souvent inférieur, on puisse
bénéficier d’un plafond plus élevé le
soir puisque les repas y sont souvent
plus onéreux.

LES CAFES RH DE
l'INGENIERIE DU MATERIEL 

L’UNSA-FERROVIAIRE EST  À VOS
CÔTÉS, N’HÉSITEZ PAS À SOLLICITER
VOS REPRÉSENTANTS.
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